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na de suministroy las aduanas; regu-
lacién; estructura societaria y tesore-
ria; capital humano y marco legal.

Posible «colapso»
Las agrupaciones empresariales del
sector del transporte estiman que las
pérdidas que se pueden producir por
culpa de los retrasos pueden ser «muy
importantesy, manifest6 Pedro Diaz.
De hecho, y segtin detallé el conse-
jero de Empleo, Universidades, Em-
presay Medio Ambiente, Javier Cel-
dran, que particip6 en la presenta-
cién de lajornada, los costes logisti-
cos derivados de transportar mercan-
cias a Gran Bretana tras el ‘Brexit’
«podran aumentar alrededor de un
10% en el caso de que finalmente se
produzca lo que se denomina ‘Bre-
xit’ duron. Es decir, la salida del Rei-
no Unido sin un acuerdo con la UE,
lo que implicaria aduanas, aranceles
y mas restricciones. «También se di-
lataran los tramites y las licencias sa-
nitariasy, aiadi6 Celdran. «Sino hay
un refuerzo de las aduanas, el flujo
de camiones puede generar un colap-
soen la Region y en la frontera con
el Reino Unido. En la Regién esta-
mos haciendo todo lo que podemos,
pero la mayor competencia en ma-
teria de aduanas es estatal. El refe-
réndum fue enjunio de 2016,y a 57
dias de la fecha limite es cuando el
Gobierno de Espana empieza a acti-
varse. Exigimos que el Ejecutivo de
la Nacién acttie con mucha mas agi-
lidad y mucha mas contundenciay.
La exigencia tiene su l6gica. El nu-
mero de empresas dedicadas al trans-
porte y lalogistica en la Region as-
ciende a 4.750, mientras las expor-
taciones regionales por carretera a
Reino Unido (el quinto destino mas
importante para los exportadores
murcianos) ascendieron de enero a
noviembre de 2018 a 823 millones
de euros, con un crecimiento del 6,5%
enrelacién al mismo periodo de 2017.
«El sector del transporte quizd sea el
mas perjudicadoy, auguré Diaz.
Segtn Celdran, «el Gobierno re-
gional sigue manteniendo reuniones
especificas con las empresas para prio-
rizar medidas concretas, vencer las
amenazas que puede suponer el ‘Bre-
Xit’ y encontrar nuevas sinergias para
seguir creciendo y generando empleo
de calidad en la Region, en el merca-
do britanico o en otros mercados.
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Manuel Perezcarro Froet

«Se avecina un
futuro complicado»

El secretario general de Froet, Ma-
nuel Perezcarro, asegurd ayer que
el futuro que se avecina para
el sector del transporte
por carretera es «compli-
cadop. Sin embargo,
aposté por tener «con-
fianza en que se vaya a so-
lucionar, porque en el caso
de un ‘Brexit’ duro se estd ne-
gociando un reglamento para nue-
ve mesesy, para que «los flujos co-
merciales no se vean interrumpi-

dos de forma bruscan. «Eso seria
impensabley, aseverd. Respecto a
los principales aspectos a los que
se tiene que enfrentar el sector
ante la entrada en vigor del ‘Bre-
Xit’, Perezcarro sefial6 la necesi-
dad de encontrar una solucién ala
actual autorizacion de trans-
porte internacional, pues
ahora existe una licencia
comunitaria que no servi-
ra cuando Reino Unido
abandone la Uni6én Euro-
pea. También los relativos a
los permisos de conducir, el
certificado de capacitacion de
conductores o los futuros proble-
mas de «colapso» en las fronteras.

Francisco Sanchez AMIQ

«S0MOS UN espejo para
el resto de regiones»

El presidente de la Asociacion
Murciana de Industrias Quimi-
cas (AMIQ), Francisco San-
chez, aseguré ayer que el
instrumento que ha
puesto en marcha el Go-
bierno murciano, junto
al Comité de Seguimien-
to creado por el Ejecutivo
regional, es «una herramienta
muy ttil» que hace que la Region
«sea un espejo para otras autono-
miasy. Segiin Sanchez, las empre-

sas murcianas «son pioneras» en
contar con este tipo de aplicacio-
nes contra los posibles efectos
adversos del ‘Brexit’.

«Estos instrumentos son de
agradecer en un momento de tan-
ta incertidumbre» como la que
planea sobre diferentes sec-
tores productivos de la Re-

gion, segiin Sanchez. Esa

incertidumbre, que atin

no ha afectado ala factu-
racion de las empresas, ha
activado «muchos planes de

contingencian, fruto de la preo-
cupacién que genera el ‘Brexit’ en
relacion al «marco regulatorio y la
union aduanerap.

Juan José Caravaca Keepcool

«Para nosotros supone
una oportunidad»

Juan José Caravaca, CEO de
Keepcool, cree que la he-
rramienta que presenta-
ron ayer KPMG Yy el Info
«es muy positiva, por-
que da la posibilidad de
saber la situacion de la
empresa frente al ‘Bre-
Xit’». Segiin Caravaca, «a ve-
ces no se toman determinadas
decisiones por el desconoci-
miento de la situacion en rela-
cion a un posible problemany.

Sobre larepercusion que pue-
de tener el ‘Brexit’ en su firma,
lo cierto es que el aumento de
los tiempos de transporte que
puede generar la desconexion
del Reino Unido de la Unién Eu-
ropea «supone para nosotros
una oportunidad, porque

el sistema Keepcool ayu-

da al exportador a que

sus frutas y verduras lle-

guen en perfecto estado,

aunque los dias de transito

se alarguen por retrasos o por
retenciones en aduanas o con-
troles fronterizos afiadidos al
entrar en un pais fuera de la
Union European.

Asistentes a la jornada de presentacion del instrumento. :: J. cArRRION

bién particip6 en la presentaciéon de
la herramienta.

Una vez recibido el cuestionario,
la empresa recibe ese informe a tra-
vés de correo electronico. En el do-
cumento se incluyen recomendacio-
nes personalizadas y sectoriales para
facilitar la toma de decisiones, y tam-
bién se recogen graficas en las que se
resume el grado de preparacién dela
empresa ante las amenazas, asi como
el nivel de exposicién ante el ‘Bre-
xit’. También ofrece el informe una
comparativa con el resto de empre-
sas de su sector relacionadas.

Tras la evaluacion, el empresario
puede pedir una ayuda en forma de
‘Cheque Brexit’, de hasta 10.000 eu-
ros, paraimplantar las medidas que
resulten del proceso de autodiag-
nostico y ayudar a definir estrate-
gias para abrirse a otros mercados.
También se ha puesto en marcha la
llamada “Ventanilla Brexit’, ala que
podra acudir cualquier pyme.
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Empresasdela
Region presentan
540 demandas
contra el cartel
de los camiones

Las indemnizaciones a
los afectados murcianos
podrian rondar los

60 millones de euros
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MURCIA. La batalla legal para con-
seguir compensaciones por las prac-
ticas del cartel europeo de los ca-
miones, uno de los mayores frau-
des ala competencia descubiertos
y sancionados en la UE, ha dado
comienzo. El despacho CCS Abo-
gados, encargado por las patrona-
les nacional y regional del trans-
porte para tramitar las reclama-
ciones de sus asociados, ha comen-
zado a presentar las primeras de-
mandas en los juzgados de toda
Espana.

En la Region de Murcia, segin
informo ayer este despacho, se pre-
sentaran 540 demandas que im-
plican a 2.818 camiones, y que po-
drian dar lugar a mas de 58 millo-
nes de euros en indemnizaciones.

La presentacién de demandas
se estd realizando de manera uni-
forme en todas las comunidades
auténomas y la indemnizacion es-
tipulada para los usuarios con ca-
miones afectados podria situarse
en una media del 16,35% del pre-
cio original del vehiculo.

La prueba pericial aportada por
el despacho de abogados, que ha
realizado en coordinacién con equi-
pos técnicos de otros paises, es el
resultado de cuantificar los sobre-
costes causados por el cartel de fa-
bricantes de camiones a los trans-
portistas utilizando dos métodos
economeétricos distintos.

En el conjunto de Espaiia,
las reclamaciones afectan
a4.500 camionerosya

mas de 34.000 vehiculos

Ocho de las nueve
sentencias dictadas en
Alemania por este caso
en 2018 fueron favorables
alos demandantes

El proceso arrancaen
2016, cuando la Comision
Europea multo a los seis
principales fabricantes
por pactar los precios de
venta durante 14 afios

En Espana, los afectados comen-
zaran su andadura hacia una posi-
ble indemnizacién en los juzga-
dos de lo Mercantil de sus provin-
cias y presumiblemente acabara
en las audiencias provinciales, sin
descartar que algunos casos pue-
dan llegar hasta el Tribunal Supre-
mo (TS).

La Comisién Europea sancion6
en 2016 con 2.930 millones de eu-
ros a MAN, Volvo-Renault, Iveco,
Mercedes-Benz (Daimler) y DAF
por haber pactado entre 1997y
2011 los precios de venta de sus
vehiculos y por haber repercuti-
do en el comprador los costes de
cumplir con las normas en mate-
ria de emisiones contaminantes.
Se trata de la mayor multa impues-
ta por Bruselas hasta la fecha.

Los fabricantes, a excepcién de
Scania, reconocieron su implica-
cién en el caso, que durd catorce
anos, por lo que el Ejecutivo co-
munitario acept6 reducir un 10%
las multas e incluso perdonar to-
talmente laimpuesta a MAN, em-
presa que confeso la existencia
del pacto.

7.300 reclamaciones
En el conjunto de Espana, CCS
Abogados tiene previsto presen-
tar en los juzgados 7.300 reclama-
ciones de 4.500 clientes y que im-
plican a mas de 34.000 vehiculos.

Lasindemnizaciones totales a
los afectados en Espana podrian
superar los 700 millones de euros,
segln informo el bufete en un co-
municado, en el que destaca que
posee la mayor cartera de clientes
afectados en el territorio nacional.

La primera sentencia en Espa-
na por una demanda contra el
cartel de los camiones se produ-
jo en Murcia a mediados del pa-
sado mes de diciembre. El juzga-
do de lo Mercantil nimero uno
condené a Volvo Group Espana
a pagar a un afectado 128.757 eu-
ros mas losintereses de demora
por el sobreprecio pagado en la
compra de cinco camiones en oc-
tubre del 2012. Volvo fue conde-
nado por la accion de Renault
Trucks Espana, compaiia absor-
bida por la primera con posterio-
ridad a la transaccién. Ocho de
las nueve sentencias falladas en
Alemania sobre este caso duran-
te el pasado afo fueron favorables
alos demandantes

Miguel Caamano, socio de CCS
Abogados, declaré que «el resulta-
do de casi dos afios de arduo tra-
bajo juridico, logistico y pericial
nos permite situarnos ante el ta-
blero que tenemos delante con
prudente optimismon.



